KARTA NOWE]J URBANISTYKI

KONGRES NOWEJ URBANISTYKI widzi niedoinwestowanie obszarow
Srodmiejskich, chaotyczne rozpraszanie si¢ zabudowy, narastajaca segregacje
ekonomiczng i spoteczng, pogarszajacy si¢ stan Srodowiska naturalnego,
zmniejszanie si¢ obszaréw rolnych i otwartych oraz degradacj¢ zabudowy
stanowigcej spoteczne dziedzictwo, jako jedno zlozone wyzwanie dla
budowania wspdlnoty.

OPOWIADAMY SIE za rewaloryzacja istniejagcych centréw miejskich oraz
samych miast w spdjnych regionach metropolitarnych, za przeksztatceniem
rozproszonej zabudowy podmiejskiej we wspdlnoty sgsiedzkie tworzace
réznorodne dzielnice, za ochrong Srodowiska naturalnego oraz zastanego
dziedzictwa kulturowego.

UZNAJEMY, Ze rozwigzania przestrzenne same w sobie nie rozstrzygng
problemdéw spotecznych 1 ekonomicznych, jednakze, zZywotnoS¢
ekonomiczna, stabilizacja spofeczna ani zdrowe Srodowisko naturalne nie
moga obejS¢ si¢ bez spojnych 1 wspomagajacych je ram przestrzennych.

POSTULUJEMY restrukturyzacje polityki spotecznej i praktyk rozwojowych
wedle nastgpujacych zasad: dzielnice powinny by¢ zrdéznicowane pod
pelnionych funkcji oraz grup mieszkancéw; wspdlnoty te powinny byc
projektowane z mySla o pieszych, transporcie publicznym i ruchu
samochodowym; elementem ksztaltujacym miasta powinny by¢ obszary
publiczne i instytucje wspdolnotowe wyrazZznie przestrzennie okreS§lone i
powszechnie dostepne; przestrzenie miejskie powinny by¢ ksztattowane przez
projektowanie architektoniczne 1 krajobrazowe eksponujace lokalng historig,
klimat, ekologi¢ oraz tradycj¢ budowlang.

STANOWIMY reprezentacje szerokich kregéw obywatelskich, zrzeszajaca
lideréw sektorow publicznego i prywatnego, dziataczy lokalnych wspdlnot
1 profesjonalistéw z wielu dziedzin. Opowiadamy si¢ za odtworzeniem
zwigzkéw pomiegdzy sztukg budowania a tworzeniem lokalnych spotecznosci,
opartych na partycypacji obywateli w procesie planowania i projektowania.

JESTESMY oddani sprawie odzyskania wptywu na ksztaltowanie naszych
doméw, kwartatéw miejskich, ulic, parkéw, okolic i dzielnic, matych i duzych
miast, regiondw 1 Srodowiska naturalnego.



Domagamy sig, aby polityka spoteczna, praktyka
deweloperska, planowanie urbanistyczne oraz
procesy projektowe kierowaly si¢ nastgpujqcymi
zasadami:

Region: Metropolia, duze i mate miasta

1. Regiony metropolitalne to obszary o granicach
geograficznych wynikajacych z topografii,
dziatéw wodnych, linii brzegowych, obszaréw
rolniczych, parkéw regionalnych i zlewni rzek.
Metropolia sktada si¢ z wielu oSrodkéw, ktérymi
sg duze i mate miasta oraz wsie, z ktérych kazdy
posiada wtasne czytelne centrum i wyraZne
granice.

2. Region metropolitalny jest podstawowa
jednostke ekonomiczng wspdiczesnego Swiata.
Wspétpraca rzadowa, polityka spoteczna,
planowanie przestrzenne i strategie ekonomiczne
muszg odzwierciedlac t¢ nowa rzeczywisto$¢.

3. Metropolia posiada niezbedne a zarazem
delikatne powigzania ze swym zapleczem
rolniczym i naturalnym krajobrazem. Powigzania
te maja charakter Srodowiskowy, gospodarczy i
kulturowy. Obszary rolnicze i Srodowisko
przyrodnicze sg tak samo wazne dla metropolii
jak ogréd dla domu.

4. Struktury nowej zabudowy nie powinny
zaciera¢ ani likwidowaé granic metropolii.
Rozwdéj wewnatrz istniejacych obszaréw
zurbanizowanych chroni zasoby S$rodowiska
naturalnego, zainwestowanie gospodarcze i
tkanke spoleczng, jednocze$nie odzyskujac
obszary obrzezne i opuszczone. Regiony
metropolitalne powinny wdrazaé strategie
zachgcajace do wewnetrznego rozwoju, a nie
ekspansji peryferii.

5. Nowa zabudowa na odpowiednio wybranych
terenach na granicach miejskich, powinna by¢
zorganizowana w formie dzielnic zintegrowanych
z istniejaca tkanka urbanistyczna. Tereny
zabudowywane bez stycznoS§ci z obszarami
zurbanizowanymi, powinny by¢ organizowane
jako mate miasta lub osady w wyraZnych
granicach, projektowane 2z zachowaniem
rownowagi funkcji zamieszkania i pracy, a nie
jako podmiejskie sypialnie.

6. Rozwdj i przeksztalcanie matych i duzych
miast powinno szanowac ich historyczne tkanke,
zalozenia oraz granice.

7. Miasta powinny skupia¢ szerokie spektrum
funkcji publicznych i prywatnych w celu wsparcia
gospodarki regionalnej i zaspokojenia potrzeb
mieszkaincéw o réinych dochodach. Dostepne
budownictwo mieszkaniowe powinno by¢ tak

rozmieszczone w relacji do rynku pracy, aby
unikna¢ skupisk ubdstwa.

8. Przestrzenna organizacja regionu powinna by¢
wspomagana alternatywnymi rozwigzaniami
transportowymi. Transport publiczny, ruch pieszy
i rowerowy powinny maksymalizowa¢ dostepnos$¢
i mobilno$¢ w regionie, redukujac uzaleznienie od
samochodu.

9. Dochody i zasoby mogg by¢ dzielone pomigdzy
gminy i oS§rodki wewnatrz regionéw w sposéb
skoordynowany tak, aby unikng¢ destruktywnej
konkurencji o dochody podatkowe, a takze w celu
racjonalnej koordynacji transportu, rekreacji,
ustug, mieszkalnictwa i instytucji komunalnych.

Dzielnica (”’neighborhood”), strefa (,,district”) i
arteria (,,corridor”)*

10. Dzielnica, strefa i arteria to podstawowe
elementy rozwoju i przeksztatcania metropolii.
Stanowig one czytelne obszary zachecajace
mieszkaficéw do brania odpowiedzialno_ci za
ich utrzymanie i rozwdgj.

11. Dzielnice powinny by¢ zwarte, przyjazne
pieszym, o mieszanych funkcjach. Strefy, ktdre z
reguly sa monofunkcyjne, w miare mozliwosci
powinny by¢ projektowane wedlug zasad
wlasciwych dla dzielnic. Arterie s3 w regionie
tacznikami miedzy dzielnicami i strefami; pojecie
arterii zawiera w sobie zaréwno bulwary i linie
kolejowe jak rzeki i pasma drogowe.

12. Wiele czynnoS$ci dnia codziennego powinno
odbywacé si¢ w zasiegu ruchu pieszego, dajac
niezalezno$¢ tym, ktérzy nie uzywaja samochodu,
tj. osobom starszym i mlodziezy. Nalezy
projektowaé polaczone siatki ulic, zachecajace do
chodzenia pieszo, w celu redukcji liczby i
dlugosci podrézy samochodem, oraz oszczedzenia
energii.

13. Szeroki wachlarz typéw i cen mieszkan
dostgpnych w jednej dzielnicy, umozliwi ludziom
réznego wieku, pochodzenia i dochoddéw
nawigzywanie codziennych kontaktéw
wzmacniajacych wiezi osobiste i obywatelskie,
istotne dla prawdziwej spotecznosci lokalne;j.

14. Wiasciwie zaprojektowane arterie tranzytowe,
moga pomdc w organizacji struktury
metropolitalnej i rewitalizacji obszaréw
§rédmiejskich. Drogi szybkiego ruchu nie
powinny przy tym odciaggnaé inwestycji od
istniejacych Srédmiesé.

15. Intensywno$¢ i dobdr funkcji zabudowy
terenéw powinny umozliwia¢ pieszy dostep do
sasiadujacych z nimi dworcéw i przystankami



transportu publicznego tak, aby stal si¢ on
atrakcyjng alternatywg dla samochodu.

16. Funkcje publiczne, administracyjne
i komercyjne powinny by¢ zlokalizowane
w dzielnicach i strefach, a nie izolowane w
odlegtych, monofunkcyjnych kompleksach.
Szkoty powinny by¢ rozmieszczone tak, aby
umozliwi¢ dzieciom dostep pieszy lub rowerowy.

17. Réwnowaga ekonomiczna oraz harmonijny
rozwdj dzielnic, stref i arterii mozna polepszy¢
stosujac graficznie  przedstawione zasady
projektowania urbanistycznego, stuzace do
ukierunkowania zmian w przewidywalny sposéb.

18. Rdéznorodne tereny zieleni, od ogrédkéw
jordanowskich iskweréw do boisk i ogrodéw
publicznych powinny stanowi¢ wyposazenie
dzielnic. Przestrzenie chronione i otwarte
powinny by¢ wykorzystywane do wyodrebniania
oraz potgczenia poszczeg6lnych dzielnic i stref.

Kwartal, ulica, budynek

19. Podstawowym zadaniem projektowania
architektury i krajobrazu miejskiego jest
przestrzenne zdefiniowanie ulic i przestrzeni
publicznych, jako obszar6w wspdlnego
uzytkowania.

20. Poszczegdlne projekty architektoniczne
powinny wpasowywaé sie w otoczenie. Jest to
zasada o charakterze ponadstylowym..

21. Rewitalizacja przestrzeni miejskich jest

uzalezniona od bezpieczefistwa. Projektowanie
ulic i budynkéw powinno prowadzi¢ do tworzenia

* Pojecia te nalezy doprecyzowac:

bezpiecznego Srodowiska, ale nie kosztem
dostepu i otwartoSci.

22. Rozwdj wspotczesnej metropolii musi
odpowiednio uwzglednia¢ ruch samochodowy, z
jednoczesnym poszanowaniem ruchu pieszego
i przestrzeni publicznych.

23. Ulice i place maja by¢ bezpieczne, wygodne
i ciekawe dla pieszych. Wiasciwie uksztaltowane,
stymulujg one ruch pieszy i umozliwiajg kontakty
sasiedzkie, sprzyjajac tym samym integracji
i ochronie lokalnych spotecznosci.

24. Projektowanie architektury i krajobrazu
powinno uwzglednia¢ lokalny klimat, topografie,
historie i tradycje budowlana.

25. Budynki publiczne i miejsca zgromadzen
wymagaja najwazniejszych lokalizacji, w celu
umocnienia tozsamo$ci wspdlnoty oraz kultury
demokratycznej. Wymagaja tez szczegdlnej
formy, gdyz rola ich jest inna od pozostatych
budowli i miejsc tworzacych tkanke miasta.

26. Kazdy budynek powinien pozwolid
mieszkaficom odczué charakter miejsca, klimat
i czas. Wykorzystanie naturalnych metod
chlodzenia i ogrzewania moze sprzyjac¢ lepszemu
wykorzystaniu zasobéw Srodowiska naturalnego.

27. Ochrona i renowacja budowli historycznych,
dzielnic i krajobrazu potwierdza ciggtos¢
i ewolucje spotecznosci miejskie;j.

dzielnica (ang. “neighborhood”) : zréznicowana jednostka mieszkaniowa matych i duzych miast;
strefa (ang. “district”): obszar o jednej funkcji: np. przemyst, lotnisko, uniwersytet, itd.;
arteria (ang. “corridor”): pasmo infrastrukturalne/komunikacyjne lub naturalna (Srodowiskowe).
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